c osworth Sierran kolmiovisia
luokitusautoja  tehtiin  vain
vaaditut 500 kappaletta -
sekd rataluokilusta varten viime
vuonna 500 kpl lisésarja — eika edel-
linen malli kolmiovisena fastbackina
oikein tayttanyt edustusauton vaati-
muksia. Niinpa sama tekniikka paa-
tettiin asentaa uuteen nelioviseen
porrasperdisen koriin ja nain saatin
alkaan vaativammankin autonkayt-
tajan suorituskykytarpeet tayttava
*edustuspikajuna”.

Kieltamatta auto on uudessa

Ford Si

Cosworthin moottori on niiti hienoimpia mitd on olemassa. Tama koskee seka lekniikkaa, etta
ajonautintoa. 16-venlliilingn 2-litrainen turbo kehitiai 204 heppaa, maard jolla 1250 kiloa iso
autokin likahtaa kuin unalma.

asussaan hillitymman ja tyylikkaam-
man nakdinen ja ovien lukuméaaras-
t4 johtuen myds kéytannollisempi.
Tata mallia tullaan tekemaén huo-
mattavasti enemmaén kuin 5000 ja
Suomeenkin niita riittad enemman
kuin edellisia, joita saatiin 20 yksiloa.
Mika yllattavinta, on auton hinta sita-
paitsi laskenut 15.000 markan ver-
ran, vaikka tekniikasta ja suoritusky-
vysta ei ole tingitty — pikemminkin
pdinvastoin. Hintaa 1alle nautintoau-
tolle kertyy 249.000. Onhan se fie-
tysli paljon rahaa, mutta jos otetaan

erra Coswort

suorituskyky ja ajonautiskelu koko-
naisuudessaan (kesakelilld) huo-
miocon, ei hintaa voi pitda pahana
kun suoritetaan vertailua muihin au-
toihin.

SYDAN

Cosworthin voimalaite on enemmaén
kuin moottori, se on hienostunul sy-
dan: 16-venttilinen 2-litrainen 204-
hevosvoimainen Garrett-turboahti-

Ohjaamon jarjestely! ovat asialliset ja hal-
lintataittee! toimival hyvin joskaan vaihteis-
to &i ole niild sujuvimpia. Kojelaudan varus-
telv on samaa hiukan vaalimalonts tssoa
kuin perus-Sierrassakin, varsinkin kierros-
mn m Ikaviisti pmam




Ford on tehnyt Sierrasta

satouhuihin suunnattu. Teknisesti auto
on pysynyt ennallaan, mutta neliovisen
korin myotd ominaisuuksia on hiukan
hienosdadetty. Ja hintaa laskettu! Vain
neliveto puuttuu. ..

uuden edustavamman Cosworth-
version, vanhahan on lihinné ki-
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mattuna ettd tuskin kukaan tarkoi-
tuksella lahtee lilkenleessa elsi-
méaan ominaisuuksien &érirajoja.
Vanha malli tuntui esim. kaarrekiih-
dytyksissa kakkosvaihteella akkinai-
semmalta tarjpamaan peraa luisuun,
tdma ikaankuin imee itsensa tiehen
ja poistuu tasapainoisesti kuljettajan

mella varustettu voimanpesa kehit-
taa 204 heppaa/6000 r/min ja vaan-
toa mahtavat 28 kpm/4500 kierrok-
sella. Moottorin vaédntOkéyra on sen
luontoinen, etla kierrosalueella 2300
-6500 on kaytettavissa yli 80 % suu-
rnmmasta vadnndstd. Moottorin
luonne onkin varsin joustava ja kay-
tHssé kiltti, joskin varsinainen heraa-
minen rajuun etenemiseen tapahtuu
vasta lahella 3000 kierrosla. Tuol
loinkaan el mitaén potkua ole havait-
tavissa — tehot senkuin vain tuntuvat
koko ajan merkittdvasti kasvavan ja
maisema vilistda riippumatta vaih-
teen numerosta. Myoskaan turbovii-
veltd ei nykyisissa lies monennenko
sukupolven ahdinmoolloreissa kiy-
tanndssé ole.

Viisivaihteinen vaihteisto toimii
hiukan kankeasti, mutta muuten kul-
jettajan kannalta katsoen hallinta-
puoli on kunnossa. Tosin kojelau-
taan toivoisi jotain auton luonteesta
kertovia varustelisayksid — nyt se on
kuin missd tahansa lavallisessa
Slerrassa ja lisiksi kierroslukumitta-
fin tarkein alue jaa perusteellisesti
ralin taakse pilloon.

Tehostettu hammastanko-ohjaus
on erittain miellyttava kayttaa ja tun-
to sailyy mainiona, Jarrut (lukkiintu-
maton jarjestelma vakiona) saavat
aikaan sellaisen hidastuvuuden no-
peudesia riippumatia, sttd ne tekivit

vanhoihin koeajajiin todellisen vaiku-
luksen. Renkaat ovat erityisesli tata
autoa varten suunnitellut 50-sarjan
15-luumaiset 205 leveat Dunlop SP
Sportit, jotka tuntuvat sopivan au-
toon hyvin oli silten kyseessa hidas-
tus, kiihdytys tai kaarreajo.

USKONPUUTE
Cosworth istuu kaarteissa siten lii-

Porrasperdinen  neli-
ovinen kori ja aikai-
sempaa  hilfitympi
spoilerivarustus leke-
vil sudesta Coswort-
hista selvisli aikai-
sempaa  edustavam-
man auton. Se on mits

sapivin kiireiselle joh-
tajalle. Kesakalills.

haluamaan suuntaan. Myos kalliste-
lu on jokseenkin olematonta. Kun
viela seka kuljettajan etta matkusta-
jien istuimet tarjoavat seké muka-
vuulta eltd sivulukea, voi autolla
edetda huomattavia vauhteja ilman
eftd syntyy rippadmisen makua.
Haluaisimmepa lainata tamén ay-
ton viikoksi sille porukalle, joka
suunnittelee nopeusrajoitukset Suo-

R

messa. Seurauksena olisi a) turhau-
tuminen b) ajokortin menetys (jos
heilld sellainen on) c) nopeusrajoi-
tusten nouseminen!

Suorituskyky hipoo uskomatto-
muutta: huippu 242 ja kiihtyvyys
0-100 6,5 sekuntia. Ja kaikki tama
tapahtuu eleettdmén aénettdmasti il-
man pienintdkdan ponnistelun ma-
kua. Kaikella kunnioituksella; 220
talid autolla tuntuu turvallissmmalta
kuin 100 joillakin myyntitilastojen
kérkiautoilla!

Sierra Cosworth on uneima ja sel-
laiseksi se monen kohdalla jaa. Se
on samalla kuitenkin erikoisen kor-
keatasoista autolekniikkaa, joka tar-
joaa kuljettajalle suoranaisen hem-
mottelupaketin.

Tassé on auto, joka on hyvin 1a-
helld téydellisyytta sitten kun siiné
on neliveto. Muistutettakoon kuiten-
kin, aitd monet muutkin nykyi-
set huippuautot kuuluvat sa-
maan sarjaan.
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