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No N" 0000

maisteli  Kevdtpuolella 1988 esiteltiin takavetoinen porras-  vunhan sihen saadaan neliveto
ermion z f o

- peri-Cosworth. Tuolloin todettiin monissa ity e omin Ié““l

den Mo maisteissa, etti auto on v,oksmkin mydcmnm, han ef MWﬁm neli-

ﬁmrgs, vain neliveto puuttuu. Vaan ei puutu enéi . B Cisay o e
sa ¥88. Tuolloin todettiin auton
edustavan jokseenkin taydeliisyytta,
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muuttuneet vilkut tekevat nokasta
litteAmman nakGisen.
Imastointiritilat viela [i-
spormsin vaikutelmaa.
Cosworth on luckassaan varsin
suosittu auto, silld niitd on kolmessa
vuodessa myyty yli 13 000 yksikkda.

PAINOVOIMAA

Neliveto tahtoo aina lisata auton pai-
noa, joskin tassé tapauksessa tav

:i:l?av?igvakn Nvl%ossy pamaaoh

iina.

noin 1 300 kiloa.
Moottoriin on uuden mallin kun-
niaksl tehty runsaasti muutoksia,
noin 80 % osista on uusia
la teho on kasvanut 220:een
hmlaamn ennestadn miellyt-

i on aikai-

sempaakin

KEyIANNON SuoMUSRY St ny! Sier
n suo : iyt Sier-

ra kulkee huippua 240 ja kiihtyy

nollasta sataseen 6.9 nnissa.

Arvot oval vain aavistuksen verran

heikommat kuin takavetoisella, joten
kasvanut teho puolustaa paikkaan-
sa.

Neliveto on ]ﬂr?es!etly XR4x4:s1a
tutulla dnaitae la siten eftd vaih‘

akselilla on myds viskolukko. Elu

ré makaa alumiinisen Gllypoh;an
a vasemman etu n-
gp‘kaaan tarkoitettu vali menee
dljypohjan.
SIVISTYNYT
Ajeftavuudeltaan auto on sivis-
kuin ulkonasitas tosin
vaihteisto toimii sujuvaa valhts.rmsta

ajatellen hiukan kankeasti. Ohjaus,
jarrut ja muut hallintalaitteet tnirnrval
aslallisen tunnokkaasti. Sisustus on
korkealuokkainen ja Recaro-uolit
tarjoavat tukea vaativaankin makuun
olematta liian urheilulliset. Ohjaus-
3 on saadettavissa seka pituus-
korkeussuunnassa.
Edelleen olemme kuitenkin sita
mieltd etta Ford on Cosworthin mitta-

riston osalta turhaan halunnut sailyt-
133 lilan sivillimaisen iimeen, se on
aivan sama kuin perus-Siarrassakin.
Jotain sporttista s@vaystd urheilulli-
semman ratin lisaksi |

- vaikkapa kunnoliista a kier-
roslukumittaria ja mu n ole-

mukseen sopivaa lisimittaria.
Ajossa auton suuntavakavuus lie-
KaarroktytBsss on sapaiooita s
on s
sen verran korkealuokkaista muu-

Slerran nellvetofarjestelma kasittas

voiman, planeettapydriston —
mu eteen/taakse 34/66
suhteessa - viskotyyppiset lukot

keskelld ja takana, sekd mootiorin
dljypohjan

ron v in.

tenkin, ettei halukkaista aarirajojen
ﬁ oikein likenteen seal:satah
Suorituskyky on loistavaa
luokkaa, mutta ei samanlaista rai-
voamista kuin hiljattain maistelemas-
mgﬂ 1[-i-mr:ma‘a llmessak“um}assa,
lle tima j&a sataseen kilhdytykses-
54 sekunnin — mika on siin& suorituk-
sessa paljon. Voimaa on kuitenkin
niin stta auto todella kiihtyy esim.
180 vauhdista,
Cosworth on kaikin puolin erittdin
slmnﬂauto]aslkﬁll skayhdis-
henkild-kilpa-autoa, ettd se
kelpaa yhta hyvin aihicks! edustus-
luokan limusiinilie kuin ralliautolie.
Suomalaisia ilahduttaa se tieto,
eltd kaiken lodenndkbisyyden mu-
kaan auton ensiesiintyminen MM-
tasolla osuu J n Suurajolhin,
E\ssa sitd tulevat
aamaan Pena_ Airi
Wilson ja nuori nopea italialainen
Zrarr;cho nﬁu;m Lisaksi élaleval siﬁe}:
" Vi ﬁv% pyé myma Fordi
et n etupydrien n
hinta on hissaantunut hiukkaisen
kohti taivaita ja nelivedon hintalap-

uunkrr ténépawénaluka—
l?na 33 Unelmista joutuu
m
... MUTTA ...

halvemmallakin pdésee jos tinkii
100happaateholsta.mmm§sswr

perusnelivedot  kaksilitraisella
llaksmold:alsella ruiskukoneella,
joka kehittaa 120 heppaa, maksavat
viisiovisena sedanina ja farmarina
kovasti  kohtuullisen  tunfuiset
144 800, ja 156 300,—
Uskokaapa vaan, etta niité tullaan

myymaan

Hinta: 331 100~

Moottori: edessa pitkittdin sijaitseva neli-
sylinterinen rivimoottori, 16 venttiilid,
kaksi kannen yiipuolista nokka-aksella,

sylinteritilavuus 1983 cm?®, sylinterimitat
8 x 77,0 mm, puristussuhde B80: 1,
suurin teho 164 kW/220 hv/65250 r/min,
suurin vaantd 290 Nmv/29 8 kpmy3 500 1/
min, elekironinen Weber-Marelli sytytys-
rulskutusjdrjesteima, Garreti-AirRessarch

bs&ksr likennevaloissa sutimi-
Iausslzlneel kaksivetoisten
c:assy;en kuskit vaintavat pian neli-
wnoon ja kostavat kaikki talvikelin
iot. Nelivetoisessa ei
pienintakaan mer-
kintéa siita etta tma raapii joka
kulmasta.

ru nole

ko 34/66 %, viskolukot keskelld ja takana.
Alusta: Edessdl ja takana udlllsimranns
Kkierrejousin, edessa joustinfuet, takana
etuviistot kolmiomaiset tukivarret, kallis-
;n;émnmmr?ﬂmidﬁsa o] ttgﬁlw;s Neli-

ralavy kiintumal rjgstal-

md, tehostettu hammastanko-ohjaus, 7 x
15 N.Mvneulllpyﬂm. 205/50-1 gﬂm
Mitat us X x us
B, s e
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T::‘tu in, ahtoilmy*asrll i in. - ggnoa mm, raldeiev{e‘ﬁ‘:l 85“2:‘; ;lgam m{n
MASSAM et i ; e s
ml" 240 mm, viisivaihteinen vaihigisto, g:m esailio 50 |
i limelsest| tarvitse niin hirmuisen montaa vaivautua myymadn, vﬁ(i)l{%m‘l 3,608 II: 2,082 Iil: 1,363 V! orituskyky: huippunopeus 240 km/h,

kyllskin: 2-litraisella DOHC-russkumoottorilia — 120 hv — varustetiu V: 0,829 P: 3256, vetopydraston  kiintywyys 0-100 kmvh, 6,9 s, polttoai-
Gun perhe-Slerra maksaa vain 144 800,—, mitd on paiio pitda luockassa vﬂlm nesnkulutus ECE-normin mukaan 90/120/
erityisan edullisena hintana. Farmariversionkin saa 156 300, markalla. Heissa ivelo, planeettapyrastd, voimanja-  kaupunkiajo 7,6/ 9,312.8 1100 km
on ainesta suurempaankin myyntiin,
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